Perspektivy rozvoje
hlavniho mésta Prahy

Podrobna analyza prazského sidelniho
prostoru, provedend pii zpracovavani
uzemniho planu prazské — sttedoceské

aglomerace v letech 1969—71, ukazala, Ze
nelze jen TeS$it urcité, byt sebenaléhavéjsi
problémy, ale Ze je zcela nezbytné zaby-
vat se rozvojem hlavniho mésta komplex-
né, a to na pevné bazi politické a ekono-
mické koncepce. Proto se také jiz koncem
roku 1972 ptedsednictvo ustfedniho vybo-
ru nasdi strany usneslo, Ze budou vypra-
covany vychozi dokumenty jako zaklad
pro dal$i naléhavy rozvoj Prahy.

Piedsednictvo UV KSC proto ulozilo
vypracovat a predlozit Generdlni plan roz-
voje hlavniho mésta Prahy, Navrh postup-
ného formovani ekonomické struktury a
Urbanistickou koncepci hlavniho mésta
Prahy. Tyto dokumenty byly pfipraveny
v Siroké spolupraci Narodniho vyboru
hlavniho mésta Prahy, Ceské planovaci
komise a Ministerstva vystavby a techni-
ky CSR za vedeni stranickych organd.
Vsechny tyto dokumenty byly nejvys$$imi
stranickymi a statnimi organy pfijaty;
vznikla tak stabilizovana zdkladna pro
postupné pretvareni Prahy ve vzorné so-
cialistické mésto.

Vsimnéme si nejprve vychodisek reseni
ve tfech hlavnich oblastech — v oblasti
prirodnich podminek, vztahu d¢lovéka a
mésta a lidské prace.

Zakladnim prvkem p#irodniho prostfedi
mésta Prahy je terénni tutvar s Fekou
Vlitavou a jejimi pritoky. Vltava a ji vy-
tvofena kotlina je prostorovou a kompo-
zi¢ni osou celého vnitiniho Gtvaru mésta.
Spolu s fadou pfiénych udoli a jimi for-
movanych tras vyznamné ovliviiuje roz-
misténi zastavby, pfedurcovala i pfedur-
¢uje sméry rozvoje meésta i vznik pFiro-
zenych a k samostatnosti tihnoucich cel-
k.

Geologicky je Uzemi Prahy velmi pestré.
Vétsina jeho plochy naleZi k barrandienu,
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na jihozapadé sem zasahuji silurské a de-
vonské vapence, ale i bfidlice. Stfedni éast
Prahy tvofi kromé nich i kfemence star-
§iho prvohorniho obdobi. Tyto zdanlivé
odtazité charakteristiky maji i znaéné da-
sledky, z nichz sta¢i uvést vliv na terénni
konfiguraci i sloZitost budovani podzemni
dopravy a vSech technickych zatizeni.

Klimatické vlastnosti praZského uzemi
jsou ovliviiovany jak zastavbou, tak i za-
kladnim reliéfem. V jeho centralni d¢asti
jsou stfedni rychlosti vétru o polovinu az
dvé tretiny mens$i neZz na ndhornich rovin-
nych pladnich na okraji mésta. Znacény
utlum rychlosti proudéni ma velmi nepti-
znivy vliv na provétravani dialezitych ¢asti
mésta a na rozptyl skodlivin v prizemni
vrstvé. Tato zjiSténi jsou dllezita pro
urychlené feSeni vytapéni mésta a pro
osud automobilové dopravy v jeho cen-
tralni casti.

Vyznamnym pfirodnim prvkem uplat-
nujicim se v souvislosti s terénem je zelen.
Pokryvad hlavné nezastavitelnd Uzemi a
jeji dnesni pojeti jako vyplné jinak nepo-
uzitelnych ploch se musi pravé v praz-
skych podminkich zasadné zménit: musi
mit funkeci daleko vyznamnéjs§i a mésto-
tvornéjsi, jako je tomu jiz dnes v ptipadé
Petfina, Letenské terasy a vibec vSech
svaha nad Fekou. Dnesni stav vefejné ze-
lené na Uzemi mésta ¢ini 49,4 m® na oby-
vatele, pricemz tento ukazatel je tieba
zvys§it asi na 65 m>.

Zakladnim Ukolem vyplyvajicim z uvé-
doméni si dané pfirodni situace je tedy
pfedevSim zachovani systému pfirodnich
radidlnich tah?, stavajicich parkd v cen-
tralni z6né, hodnotnych krajinnych cel-
kit a chranénych ftzemi a vytvareni
predpokladtt pro dalsi rozvijeni pt#irod-
nich hodnot v koncepci nové vystavby.

Clovék veSel do prazské piirody jiZ
pred velmi davnymi ¢asy. Hral od prvnich
podatklt velmi vyznamnou ulohu a je tfe-



ba fici, Ze dé&jinna bilance je zasadné
pozitivni. Jeho ¢éinnosti vytvofené mésto
prirodu nezniéilo, ale naopak doplnilo a
stalo se velkym stfediskem, ovladajicim
svym vyznamem a vahou své prirozené au-
tority celou zemi. V soucasné dobé je ten-
to v celém systému nejdalezitéjsi lidsky
faktor charakterizovan ¢tyfmi zakladnimi
okruhy problému, které jsou dany nepii-
znivou vékovou strukturou (vice nez ¢étvr-
tina obyvatel je v postproduktivnim véku),
nizkou plodnosti (pfes vyrazné zlepsSeni
zpusobené propopulaéni politikou posled-
nich let — dusledek vékové struktury),
nedostatkem pracovnich sil a s tim souvi-
sejici vysokou zaméstnanosti.

Ubytek — nebo v poslednich letech ne-
dostacujici prirustek — obyvatelstva pfi-
rozenou ménou vede k nutnosti trvalé imi-
grace, ktera vSak nemuZe byt zabezpeco-
vana administrativnimi postupy. Do roku
1990 by se mélo do Prahy prestéhovat asi
100 tisic pracovniku. To by pomohlo resit
problém nedostatku pracovnich sil a vy-
soké zaméstnanosti s pravodnimi jevy, ja-
ko jsou nedokonala funkce sluzeb, presun
kapacit z jinych kraja, vysoké vyuzivani
pracovni kapacity Zen a duachodctt apod.

K Uplnému pochopeni soucasného stavu
je treba si pripomenout populacéni vyvoj
v nékolika uplynulych desetiletich. Jiz ke
konci tricatych let se Praha pribliZzovala
k hranici milibnového mésta, valka a
okupace vsak jeji rust zastavily. Nedosta-
¢ujici pristéhovalectvi do Prahy po valce
bylo dusledkem politicko-ekonomickych
procesu této doby. Budovani pohraniéi po
odsunu Némecu, industrializace méné roz-
vinutych oblasti, vystavba tézkého prua-
myslu a socializace zemédélstvi — to vSe
pusobilo neobycejné pozitivné na demo-
graficky profil celé zemé, aviak negativ-
né na Prahu, kde byl utlumen imigraéni
proces. Nezbytnost jeho ptirozeného obno-
veni je ocividna, pricemz zakladnim stra-
tegickym cilem je zvySit socialni atrakti-
vitu hlavniho mésta. Praha musi —
alespon ve stejné mifre jako ostatni ¢asti
zemé — poskytovat svym obyvatelim ne-
jen dostatek pracovnich prilezitosti (coz
fini jiz dnes), ale i kvalitni bydleni se
vSsemi potfebnymi atributy, véetné sluzeb
a vybaveni, dopravy a moznosti rekrea-
ce.

Pii budovani harmonické struktury
obyvatelstva je dutleZité zachovat a rozvi-
jet rozhodujici roli délnické t¥idy. Praha
neni jen méstem administrativy ¢i védy,
nybrz stale si zachovavd vyznamnou vy-
robni a tim i spolefensky progresivni
funkci. Vyvoj bude sméfovat k udrzeni a
zvySeni pozice délnické tridy v podmin-
kach védeckotechnické revoluce. To zna-
mena, Ze ve vyrobé je nutno pfejit k au-
tomatizovanym procesim. Dnes pracuje
v Praze 332 tisic délniku a predpokladéa
se, Zze i pri maximalni mife automatizace
bude jejich pocet kolem roku 2000 nejmé-
né 340 tisic. DosaZeni tohoto pocétu délni-
ku a uspokojeni narokt nevyrobni sféry
— zejména obsluzného sektoru — klade
zvySené naroky na zdroje pracovnich sil.

Funkce Prahy jako hlavniho mésta vy-
spélého socialistického statu nelze zajistit
pouze z vlastnich zdroji populace. Pri-
rozenou ménou by dne$ni pocet obyvatel,
tj. 1170 tisic, klesl jiz v roce 1990 na pou-
hych 1080 tisic. Je nutno poéitat s tim, Ze
podil ekonomicky aktivniho obyvatelstva,
ktery dnes ¢ini 53,3 °/o, klesne na cca 50 %o
v roce 1990 v duasledku del$i pfipravy na
povolani a také mensi ocekdvané ekono-
mické aktivity Zen vzhledem k propopu-
laénim opatfenim. Zakladni charakteris-
tika demografické situace tedy jasné
sméruje k takové ekonomické struktuve,
ktera bude predstavovat maximalni tuspo-
ru zivé prace, omezeni tézké manipulace
s materialem, omezeni produkce Skodli-
vin ve vyrobnim procesu a stuprnovani
intelektudlni naroénosti prace. Znamena
to, ze celd fada vyrob u podnikd musi byt
v Praze postupné ménéna ve vyroby a pod-
niky progresivnéjsi, technicky dokonalej-
§i. Totéz se tyka zavadéni progresivnich
metod do prace tercidrniho sektoru.

Jiz od roku 1969 je veskery rust pru-
myslové vyrobé zajistovan vyssi produkti-
vitou prace. Nosné odvétvi pramyslu —
strojirenstvi — zaznamenalo v letech
1960—1970 dokonce celkovy pokles pra-
covniki o 1209, pticemZz vykazuje wve
srovnani s CSSR vysokou miru efektivnos-
ti. Také stavebnictvi ma v ekonomic-
ké struktufe mésta velmi specifické po-
staveni. Musi zajistovat uspokojovani
potifeb mésta na velmi Siroké fronté, a

v disledku nedostateéného ristu kapacit
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a produktivity prace je zaroven i limitu-
jicim faktorem rozvoje. Zda se, Ze pravé
zde je jeden z uzlovych bodG pfi FeSeni
dalSich vyvojovych tendenci prazské eko-
nomiky.

Zakladni formou dalsiho prostorového
rozvoje Prahy bude utvareni dzemné eko-
nomickych komplexi, k nimZ patii pfe-
devsim:

— prumyslové komplexy s vazbou na vé-
deckovyzkumnou zéakladnu;

— stavebné montazni komplexy s vyso-
kym stupném integrace a kooperace;

— administrativni komplexy s centry pro
pripravu a hodnoceni informaci a ra-
cionalizaci rozhodovaciho procesu;

— obchodné finan¢éni komplexy s moz-
nosti zvys$eni kultury a produktivity
obsluhy obyvatelstva;

— komplexy védy, vychovy a vzdélani;

— obsluzné komplexy navazujici na jed-

notliva spole¢enska centra.

Tato opatfeni a tyto sméry spoledenské
i investiéni vystavby maji jeden spole¢ny
cil: obnovit atraktivitu Prahy, obnovit
imigracni proces a zabezpecit vSestranné
funkce hlavniho mésta socialistického sta-
tu, jez na prelomu 20. a 21. stoleti bude
mit 1,.3—1,4 miliénu obyvatel.

Jednim ze zakladnich poZadavku cile-
védomé tvorby prostfedi je uvédomovani
si a zabezpeCovani S$irSich vnéjfich vzta-
hi. Pravé u velkého mésta je tato potieba
obzvlast vyraznd: u Prahy k tomu pristu-
puje i sila historického vyvoje. Aglome-
race je, mozno rici, osudem a Cervenou niti
déjin tohoto mésta. Praha se nikdy nevy-
vijela jako jednolité mésto, ale jako sou-
stava ,,prazskych mést“. Velikost této aglo-
merace, ktera méla tendenci k stalém
rustu, se samoziejmé ménila. Navic Praha
byla a je ptirozenym stfediskem uzemi,
které =z cCasti splyva se Stredoceskym
krajem, v nékterych smérech je vSak
mensi, v jinych vétsi. Uzemi aglomerace,
které nemusi respektovat administrativni
hranice, je svazano s hlavnim méstem ce-
lym predivem vztahu a vazeb v obou smé-
rech. Rozsah tohoto uUzemi, které dnes
musi byt posuzovano jako jeden -celek,
predstavuje asi 3500 km? a zahrnuje M¢él-
nik, fetézec polabskych mést az k Cela-
kovicim, Lysou n. Labem, Cesky Brod,

Kostelec n. Cernymi lesy, Stf¥ibrnou Ska-
lici, Jilové, Stéchovice, MniSek p. Brdy,
Litert, Beroun, Msecké Zehrovice, Kladno
a Kralupy. Na uUzemi této aglomerace je
cela fada vyrobnich vazeb, na jejichz za-
kladé se vymeénuji pracovni sily, energie
i polotovary. Praha tvoii spolu s touto
aglomeraci jeden prostorovy a sidelni ce-
lek.

Pravé proto je nutno ocenit, Ze paralel-
né a ve vzajemné kooperaci a koordinaci
byl Terpléanem zpracovan Uzemni plan
rajéonu prazské — stredoceské aglomera-
ce, zahrnujici celé uvedené tizemi a majici
jiz dnes — vcetné hlavniho meésta — 1,6
miliénu obyvatel. Predpoklada se, Ze na
tomto uzemi bude zit v roce 1990 zhruba
1.8 miliénu a ve vyhledu az 2,0 miliény
obyvatel. Diky spolupraci obou narodnich
vybortt — NVP a SKNV — a podpore a po-
chopeni ustfednich organt se podafilo ur-
banistické plany spole¢né projednat a byly
také ve vzajemné souvislosti schvaleny
vladou CSR.

Cetnost a druh vztahi mezi Prahou jako
jadrovym méstem aglomerace a tzemim
aglomerace jako celku jsou do znaéné
miry zavislé na dopravnim systému, ktery
zajistuje pozadavky zasobovani mésta, od-
vozu produktl, rostouci hybnosti obyva-
telstva pokud jde o cesty za praci, vyba-
venosti a rekreaci. V  technickém
vybaveni se predpoklada, Ze naptiklad
v zasobovani vodou bude hlavni mésto a
centralni ¢ast aglomerace tvofit jeden in-
tegrovany systém. Dalsi vazba se vztahuje
k odkanalizovani mésta: nova velkokapa-
citni ¢istici stanice odpadnich vod v pro-
storu Hostina (okres Mélnik) bude slouzit
nejen Praze, ale i celé stiedni ¢asti aglo-
merace, zejména Polabi.

Uzemi aglomeraéniho pasma slouzi i ke
kratkodobé rekreaci obyvatel hlavniho
mésta. Je zde zatim vyrazna pfevaha re-
kreace individualni, pfedstavujici 88 %
z celkového poctu luzek. Pro vikendovou
rekreaci je charakteristickd bezprostiedni
navaznost na zony puldenni a jednodenni
rekreace. Kapacita vhodnych ploch pro
kratkodobou rekreaci na uzemi aglomera-
ce je asi 230 tisic, zatimco naroky Prany
¢ini asi 250 tisic. Jakkoliv je tedy aglome-
race velika napiiklad z hlediska vztahu
mezi bydlisti a pracovisti, nestaéi pokryt



tyto potfeby a budou ziejmé i nadale
vyuzivany vzdalen&jii oblasti Cech.

NejexponovanéjSim prostorem z hledis-
ka SirSich vztahu je bezprostfedni zdzemi
mésta. Cilem integrovaného Uzemniho fFe-
Seni hlavniho mésta a jeho aglomerace je
vytvorit vzajemné navazujici zény s moz-
nosti rozvoje. Celkova urbanistickd kon-
cepce predpoklada tzv. radidlni rozvoj
mésta. Znamena to, Ze se mésto bude Sifit
v urditych paprscich, které musi mit logi-
ku i z hlediska wvnéjsich vztahti. Pohyb
pracovnich sil, energii a polotovari pro-
bihal pfevazné ve sméru radialnich tras.
Tak vznikly vazby, které se projevily
i v osidleni a které neni moZno nerespek-
tovat. Proto jsou plo$né rezervy nezbytné-
ho Sifeni mésta soustfedény predevsim
podél komunikac¢nich tahd. Jde zejména
o smér Béchovice—Ujezd nad Lesy s vaz-
bou na Uvaly, smér Uhtinéves—Kolovra-
ty s vazbou na Ridany a koneéné smér
Zbraslav—Lipence, souvisejici s celym Po-
berounim. Analogicky rozvoj na severnim
a severovychodnim okraji mésta limituje
specificka situace, ovlivnéna soucasnym
i predpokladanym provozem ruzynského
letisté i vysokou kvalitou zemédélské pu-
dy v celém severnim a severovychodnim
predpoli Prahy.

Koncepce prostorového rozvoje Prahy
muze byt vyjadfena rozdélenim meésta do
t7i koncentrickych zon, i kdyz toto ¢lené-
ni je do urcité miry schematické.

Jadrem meésta je praZskd historickd re-
zervace, zahrnujici tzemi Hradéan, Malé
Strany, Starého a Nového Meésta. Jde
o Ctyfi historickd prazskd meésta, jejichz
utvar byl kdysi jednim z nejvétSich v Ev-
ropé a potom zkamenél na vice neZ pét set
let. Urbanisticky ptistup musi odpovidat
specifice vzniku, vyvoje a funkci jednot-
livych soucasti historické Prahy a musi
tedy byt integrativné diferencovany. Pro-
timluv tohoto spojeni se vysvétluje tim, Ze
jde dnes o jednu z nejvétsich urbanistic-
kych kompozic, jejiz soucasti vznikly v re-
lativné kratkém historickém obdobi a pfi-
tom prodé&laly rtizny osud. Uzemi Hradu
a Hradéan bylo vzdy pomérné intaktni a
musi i v budoucnosti plnit predevsim funk-
ce celospolecenské a monumentalni. Mala
Strana se vepsala do dé€jin jako obytna
Cast, pricemz jeji kvality jsou takové, Ze

mohou plnit i reprezentacni Glohu, zejmé-
na ve smyslu kulturnim. Zaroven je zde
na misté zlepSovat obytnou funkci pro ty,
ktefi dovedou a chté€ji ocenit bydleni
v tomto prostfedi i za cenu napiiklad ne-
dostate¢ného proslunéni bytl nebo nedo-
konalé vetfejné dopravy, ktera se této z6-
né bude muset spise vyhybat.

Staroméstska ¢ast ma piibiezni a vniti-
ni pés, které jsou znacné odliSné. Piibfezi
— kromé ploch pro verejné funkce — je
vhodné k bydleni a bude tak také cilevé-
domé rozvijeno. Okoli Staroméstského néa-
mésti ma zcela pfirozené poslani obdobné
okoli Hradu, svym charakterem vSak do-
vede soucasné uspokojovat dal$i potreby.
Je zde nezbytné nové, vhodnéjsi vyuZiti
celkt jako je Ungelt, havelko-michalsky
blok, blok paladce Kinskych apod. Jejich
napli bude mit vztah k turistickému ru-
chu, ale také k poslani celého tohoto uze-
mi v narodnim a spoleenském Zivoté na-
Seho lidu. Staroméstské nameésti zustane
svym zpusobem posvatnym prostorem a

bude svymi okraji — jak tomu dnes je
tfebas v Zelezné ulici — pfechazet k celo-
méstskému  centru charakterizovanému

obchodem, administrativou, kulturou a za-
bavou.

Jestlize v uvedenych Uzemich je témér
kazdy dim historickou pamatkou, pak
v oblasti Nového Mésta jiz v minulosti do-
§lo k ponékud jinému vyvoji. Tento vyvoj
ponechal v podstaté netknutou jen uliéni
sit, ktera ovSem predstavuje nejen mimo-
fadnou hodnotu Prahy, ale i unikatni jev
v celosvétovém vyvoji urbanismu a stavby
meést. Pravé zde vykrystalizovalo plnohod-
notné velkoméstské jadro Prahy, které
musi byt zachovano. Tato ¢ast mésta bude
muset byt postupné prestavovana, zacho-
van vSak musi zustat jeji pidorys, sit’ ulic
a zejména vyskova hladina zéastavby. Vy-
voj pujde patrné cestou vytvareni krysta-
lickych celktt kolem vyznamnych historic-
kych objektt, tj. Narodniho muzea,
Narodniho divadla apod., ale také kolem
novych soubort, které vytvari socialistic-
ka epocha.

Nové velké komunikaéni stavby umoz-
nuji centru meésta, aby se rozristalo i za
historické hranice. PFfipomenime si jen
ulohu a vyznam mostu Klementa Gottwal-
da, ktery preklenul Nuselské tidoli a roz-
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§ifil centrum mésta i na vyhodné plochy
Pankrace. Zde vznikne zcela novy soubor,
tvofeny zejména Sjezdovym paldcem, je-
ho% stavba — spolu s dal$imi vefejnymi
budovami - bude zfejmé wvyvrcholenim
socialistického budovani Prahy osmdesa-
tych let. Podobné se rozepne i prostor Sta-
rého Mésta na vychod, do prostoru byva-
lého nadrazi Praha-TéSnov. I zde vznikne
soubor vefejnych budov se spravnim, ob-
chodnim, ale i kulturnim poslanim v na-
vaznosti na plochy ustfedniho autobusové-
ho nadrazi a stfediska piiméstské dopravy
na misté dnes piemostovaného nadrazi
Praha-stfed. Navazujici soubory vznik-
nou i ve smichovském prostoru, na uvol-
néné ploSe dneSniho nadrazi HoleSovice-
Bubny a jinde.

Druhou koncentrickou zénou jsou ¢tvrti
z devatendctého a z poddtku dvacdtého
stoleti. Je to pas méstskych sidel zahrnu-
jici uzemi Dejvic, Bubence, Letné, HoleSo-
vic, Libné, Karlina, Zizkova, Vinohrad, sta-
rych VrSovic, Podoli, Smichova, Kosif,
Brevnova. Pres svou pfibuznost jsou to
lokality s rozdilnymi charakteristikami a
hodnotou. Znamené to povinnost zabezpe-
¢it takovou adaptaci, prestavbu a moder-
nizaci téchto uzemi, které zachovaji jejich
polohu, pojeti i vyznam styéné spary mezi
historickymi mésty praziskymi a okolnim
osidlenim, jez se historicky k témto més-
tdm ptipojovalo v podvédomé touze vy-
tvofit narodni metropoli. Znamena to
podrobny rozbor kazdého jednotlivého
uzemi (mimochodem, vétSinou ptirodou
peclivé vymezeného) a stanoveni urbanis-
tické terapie. NejbliZ$im osudem Vinohrad,
které jsou v relativné dobrém stavebnim
stavu, bude pfedeviim modernizace kvalit-
nich objektd s cilem vybavit je vSemi
atributy soudobého bydleni, tj. vytahy,
ustfednim topenim a ostatnimi inZenyr-
skymi sitémi. Jsou véak méstské ¢asti (jako
holeSovické Zatory nebo nékteré oblasti
Zizkova), které musi byt sneseny a nahra-
zeny zcela novou vystavbou. Jde o velmi
zavazny a citlivy ukol, ktery musi respek-
tovat pozadavky jak budouciho vyuZiti a
progresivniho zplisobu vystavby, tak lo-
gického zapojeni téchto nové vznikajicich
méstskych ¢asti do historicky wvyrostlého
organismu meésta.

V chranéném historickém jadru pujde

tedy pfevazné o rekonstrukei objektu.
V pasu ¢étvrti z devatenactého a .z po-
éatku dvacatého stoleti bude zdkladni sta-
vebni formou modernizace a nova vystav-
ba ve starém méstském organismu. Celé
naSe stavebnictvi se v uplynulych péta-
dvaceti letech orientovalo na zprimyslné-
ni, které je vhodné pro vystavbu ,na ze-
lené louce“. Je ziejmé, %Ze pro prFestavbu
tradiénich méstskych étvrti se tento zpu-
sob nehodi a Ze musi byt vyvinuty nové,
dostatedné progresivni a soudasné tvarové
a funkcné vysoce variabilni technologie a
stavebni druhy. V prestavovanych ¢astech
mésta bude tfeba z divodid architektonic-
kych, ekonomickych a technickych prevaz-
né zachovavat uliéni osnovu a vytvatet
moderni, soudobou reminiscenci na bloko-
vou zastavbu, oviem s plnym respektova-
nim vSech hygienickych a uZivatelskych
pozadavki. V téchto ¢tvrtich pajde také
o odstaveni velkého procenta osobnich
automobiltt do suterénu jednotlivych ob-
jektd a o vyuziti uliéniho parteru domu
pro obchody. Dosavadni ,,sidlistni“ praxe
nas poucuje, Ze neni pocitu mésta tam, kde
neni ulice, a neni pocitu ulice tam, kde
nejsou vykladni skiiné. V tomto sméru je
sice koncepce jasna, ale celad prace je tepr-
ve na samém poc¢atku. Prvni kroky budou
udinény v 6. pétiletce: pujde o skromny
podet asi tisice bytll v asanaéni &asti Ziz-
kova. Zde bude na praktickém piipadu
mozno sbirat zkuSenosti a promitat je zpét
do teorie, koncepce i praxe vystavby.

Tteti koncentrickou zénou Prahy jsou
nové sidelni prostory, ,,sidli§té“, pramysl
i ostatni funkéni slozky ve volnych pro-
storach a obvodovych pasech. Vystavba zde
probihala pfevaziné aZ po roce 1950 a pfi-
nesla méstu do roku 1975 pfes 150 tisic
novych bytu. Po zaplnéni volnych prostor
Petfin, Cerveného Vrchu, Strasnic, ale ze-
jména Pankrace a ¢asti Krée se pocalo sta-
vét Severni Meésto, které se v této dobé
dokonc¢uje obytnym celkem Bohnic a ve
svém souhrnu pfinese asi 40 tisic bytu.

V soucasné dobé je rozestavén dalsi vel-
ky méstsky soubor, JiZzni Meésto s témér
30 tisici byty. Po dostavbé Modfan, Bar-
randova a nékolika mensich lokalit bude
poslednim bezprostiedné k méstu pFim-
knutym sidelnim Utvarem Jihozapadni
Mésto s 40—50 tisici byty.



Tim se uzavira ,,tradiéni“ praZské tizemi,
ramcoveé naznacené i nové projektovanym
vnéjs$im komunikaénim okruhem. Dalsi vy-
stavba pak bude probihat ve zminénych
radialnich koridorech. Vyvoj Prahy a jim
dana jedine¢na urbanistickd hodnota ve-
dou k zakladnimu zévéru, Ze nova vystav-
ba je prostfedkem k uskute¢néni velkory-
sého prebudovani kompaktni ¢asti mésta.
Toto ptebudovani bude zahrnovat nejen
vystavbu objektl, ale i dopravni systém,
technické vybaveni a zelenn s rekreaéni-
mi prileZitostmi. Nebude pFili§ narastat
ani pocet obyvatelstva, ani plocha Prahy.
Jejim osudem je tedy funkce jadra aglo-
merace a s tim spojena prestavba.

Cilem budovani dobrého méstského pro-
stfedi je predevsim jeho spolehlivé fun-
govani. Ke zvladnuti tohoto tikolu je proto
celé mésto feSeno jako soustava funkd-
nich subsystémil.

Na prvém misté sem patfi vyroba, o niz
se jiz hovofrilo. VSimnéme si navic jejiho
uzemniho pramétu. Tradiéni vyrobni pas,
smétujici od Cakovic a Lettian pres Vyso-
¢any do maleSické oblasti a vybihajici do
koridoru Uhfinévsi, zGstane i nadale za-
chovéan. Budou zde pievazovat velkd vy-
robni zafizeni a objevi se dosud velmi
postradana a nevybudovana oblast mani-
pulace s materidlem. Bude také FeSena
problematika skladu zabirajicich dosud
znacnou Cast historického stredu meésta,
které jsou na nizké a nejniZzsi technologic-
ké arovni, vykazuji minimalni produktivi-
tu prace a maji maximalni naroky na ko-
munikaéni sit, jez je zde k tomu zcela
nevhodna. Vzniknou proto nové skladové
obvody, a to nejen ve vychodni ¢asti més-
ta, ale i na levém biehu Vltavy, kde spolu
s vhodnymi druhy vyroby v blizkosti Jiho-
zdpadniho Mésta vytvori uréitou urbanis-
tickou rovnovahu tohoto funkéniho sub-
systému. Nové vhodné druhy vyroby
budou pronikat i na dosud segregované si-
delni plochy, vytvarejice tak mozZnost za-
méstnani zejména pro Zeny. V roce 1970
zabiraly vyrobni plochy v Praze asi 1500
hektart a pocita se, Zze na prelomu stoleti
tato plocha vzroste asi na 1800 ha, pfi-
¢emz prumyslové obvody z nich budou za-
birat asi 54 %, priumyslové okrsky 15°% a
ostatni plochy 31 %b.

Dulezitou soucasti vyrobniho subsysté-

.

mu je i zemédélstvi, které zejména nyni,
po zvétSeni praZského Gzemi na cca pét
set km?, hraje v organizaci celého prosto-
ru-velmi zavaZnou ulohu. Cile feSeni v té-
to oblasti jsou dany pozadavkem maxi-
malné piispét ke zlepSeni zasobovani a tim
i pohody obyvatel hlavniho mésta. Pied-
pokladd se prohloubeni specializace ve
vyrobé zeleniny a rozsifeni produkce bo-
bulovin, jahod a mékkého ovoce. Zemé-
délstvi v okrajovych pasmech mésta bude
rovnéz tézit z blizkosti velkych tepelnych
zdroji, a to zejména na jihu, kde vznik-
nou desitky hektart sklenikii pro trvalé a
nepreruSené zasobovani cerstvou zele-
ninou. Zaroven je vSak treba kultivovat
priméstskou zemédélskou krajinu tak,
aby mohla prispivat k Zadoucim rekreac-
nim funkeim, pro néz je jiz dnes vyuziva-
na.

Funkéni subsystém bydleni byl — na
rozdil od vyroby — popsan spiSe v tizem-
nich souvislostech: tyto tvahy je tfeba do-
plnit zakladnimi ¢isly. Mezi davody pro
vystavbu novych bytd patii pfedevsim ne-
dostatek byt, o némz svédéi asi 50 tisic
zadosti a 14 %0 nuceného souziti domaéc-
nosti. Déale je to trvald tendence k zvyso-
vani arovné bydleni jak z hlediska umisté-
ni bytu, tak z hledisek hygienickych. Také
pfirozené starnuti a odpad bytového fon-
du, ktery ¢ini (resp. ma ¢init) asi 1 % roc¢-
né, a ztraty byth plynouci z prestavby
meésta, z vystavby komunikacénich staveb
apod. zde hraji roli. Na neposlednim mis-
té je nezbytné zajistit bydleni pro nové pfi-
stéhovalé obc¢any. Tak vznika nutnost po-
stavit v letech 1970—1990 asi 200 tisic byta.
Po roce 1990 bude proces vystavby bytu
té vyraznéji presouvat do oblasti prestav-
by. Koridorové Sifeni meésta piredstavuje
rezervu pro asi 70 tisic bytd, uréenou pte-
devSim k roz$ifeni nabidky druhu bydle-
ni. Ke konci tohoto stoleti bude nezbytna
vétsi moznost volby mezi riznymi druhy
bydleni podle méniciho se profilu rodiny a
jejich potfeb. Pro subsystém bydleni jsou
vypracovidny kvantitativni, kvalitativni
i ploiné bilance a lze fici, Ze souéasny
uzemni plan celou potfebu i s dostateény-
mi rezervami plné zabezpecuje. Dulezitym
éinitelem v této souvislosti je zasada obyd-
leného centra, které — na rozdil od kapi-



talistickych mést — bude vZdy plnohod-
notnou ¢asti mésta (byt se specifickymi ry-
sy,) jejiz funkce nebude vyluéné spravni
nebo turisticka. Lze Fici, Ze pravé tato za-
sada je jednou z nejdulezitéjsich p¥i vytva-
Teni dobrého obytného prostiedi ve mésté.

Dalsim, neobycéejné dilezitym funkénim
¢lankem je doprava, ktera vyzaduje pie-
devSim vytvofeni integrovaného systému.
Ptiroda s malebnym vlnitym terénem, fe-
kou a udolimi, historicky rust jednotlivych
¢asti Prahy jako autonomnich mést — to
vSe dlouho a mocné pusobilo proti dopravni
integraci mésta. Ovladnuti této problema-
tiky predpoklada zékladni koncepci, ktera
je v naSem pripadé déana vyuzitim moz-
nosti socialistické spolecnosti a respekto-
vanim pfirodniho a historického prostredi.
Phjde o postupnou vystavbu systému do-
pravy, ktery bude druhové mnohotvarny a
jehoz slozky se budou vzajemné dopliiovat.
Zakladem je dokonala verejnd hromadna
doprava predevSim metrem, pouli¢ni dra-
hou a autobusem (nebo formou, ktera jej
nahradi). Jediné metro je schopno diago-
nalné propojit mésto pod jeho historickym
jadrem, dopravné je obslouzit a soucasné
osvobodit od automobild. Verejnd hro-
madna doprava musi umét vyuzit i vybu-
dovanych Zelezni¢nich zafizeni, zejména
pro prepravu obyvatel z rozvojovych ko-
ridortt lezicich pravé na kapacitnich tra-
tich. Automobil, at jiZ nakladni nebo
osobni, je fenomén, ktery si v té ¢ oné
formé nelze od mésta odmyslit. Proto je
nutno soubézné s vystavbou kolejovych
systémt budovat i zadkladni komunikaéni
sit. Tato sit’ je zaloZena na dvou okruzich
— vnéjsim a méstském, které jsou navza-
jem i s Uzemim aglomerace propojeny ra-
didlami, vedoucimi pouze k méstskému
okruhu. Vse, co sé odehraje uvniti této
plochy, jejiz obvod ¢ini asi 36 km, bude
jiZ na urovni méstské ulice, kde panem je
predevsim ¢lovék a doprava je jen nezbyt-
nym obsluznym zafizenim. Vné&j§i okruh
bude mit délku asi 75 km a jeho ukolem
bude zejména ochrana mésta ptred tranzit-
ni dopravou.

Metro se buduje jiZ nyni. Do roku 1978
piibude velmi dualezity provozni usek lin-
ky A, spojujici Dejvice s Vinohrady. Zhru-
ba do konce roku 1980 lze o¢ekavat jednak
jeho prodlouZeni az ke konci OlSanskych

hibitovl, jednak prodlouZeni jiZ dnes fun-
gujici linky C do JiZniho Mésta, coZ je jed-
nou z podstatnych nélezitosti zaélenéni
tohoto sidelniho utvaru do prazského or-
ganismu. Dalfim ukolem bude vystavba
linky B, spojujici vychod mésta s jihoza-
padem, kde bude v sedmé a osmé pétilet-
ce nejvétsi soustfedéni bytové vystavby.
Otazky dopravy, kterd lidem umoziuje
dobré spojeni mezi bydlistém a pracovis-
tém i cesty za kulturou a rekreaci, jsou
pro fungovani mésta témé¥ existenéni za-
leZitosti. Proto jim také nejen Uzemni, ale
i realizaéni pldn vénuje — alespon v nej-
dulezitéjsich vazbach — co nejvétsi pozor-
nost.

Zmény zpusobu Zivota, provazené na
jedné strané rustem volného ¢éasu, kladou
vy$s8i naroky na kratkodobou i dlouhodo-
béjsi rekreaci ve stalych bydlistich i v pii-
méstské zoné. Télovychova, sport a re-
kreace jsou zakladni slozky, které na-
pomahaji regeneraci dusevnich i fyzickych
sil obyvatel mésta. Vsechny dokumenty
vénuji proto co nejvétsi pozornost zarize-
nim jako jsou hristé, télovychovna zafi-
zeni a plochy u $kol, aredly zdravi a stie-
diska volného ¢asu, zatizeni organizované
télovychovy mistniho vyznamu, ale také
celoméstska a ustfedni télovychovna zafi-
zeni a velké zelené arealy. Je to zcela ne-
zbytné, nebot i pfes zdanlivé znacny roz-
sah zelené je Praha v pfrepoétu na tisic
obyvatel dnes jednim z nejhufe vybave-
nych mést v nasi zemi. Vzpomenime jen na
zcela nedostateCny pocet umélych ledo-
vych ploch nebo krytych plaveckych bazé-
nu.

Technickd vybavenost, ktera zajistuje
komfort uzivini, je — podobné jako do-
prava — jednou ze sloZek existen¢niho vy-
znamu ve vztahu k cilevédomé tvorbé
zivotniho prostfedi. Ekonomické, spole-
Censké i estetické aspekty mohou byt v té-
to souvislosti zcela znehodnoceny Spatnou
funkci jednotlivych souéasti technické in-
frastruktury. Jde tu pfedevsim o zasobo-
vani vodou, odstranovani splaskovych a
destovych vod a zasobovani meésta tepel-
nou energii. Dnesni spotfeba vody na jed-
noho obyvatele ¢ini 450 litrd/den, do ro-
ku 1980 bude zcela realné ji zvysit na 490
litri/den, a do konce stoleti budou pred-
poklady ve.zdrojich i rozvodech pro spo-



ttebu 700 1/den. To jsou celkem uspoko-
jiva ¢isla i v jakémkoliv mezinarodnim
srovnani. Ponékud méné uspokojiva je si-
tuace v odvodu splaskovych a destovych
vod. Dnesni stav je takovy, Ze kanalizaéni
sit a tstfedni distirna obsluhuji asi 90 %o
obyvatelstva. 2,5 %0 obyvatelstva je obslu-
hovano mistnimi sitémi a distirnami a
7,5 %0 obyvatelstva v okrajovych ¢astech
mésta je v tomto sméru odkizano na Zum-
py. Ustiedni &istirna odpadnich vod musi
byt v prvni fazi zesilena a v druhé fazi
premisténa do prostoru Mélnika. Je to ne-
zbytné nejen z hlediska Zivotniho prostfe-
di v Trojské kotliné, ale také a zejména
proto, Ze veSkerd nova vystavba (Jizni
Meésto, Jihozapadni Mésto, vychodni kori-
dory) bude na toto zatizeni napojena. Po-
dobné je tomu s okraji mésta. Snaha
dleni vede mimo jiné k vystavbé rodin-
nych domu v okrajovych ¢astech mésta a
k dostavbé vesnickych sidel. Pripojeni
téchto utvart na kanalizaéni sit’ je ekono-
micky velmi naro¢né a proto bude nutno
ve vhodnych tuzemich vyuzit i dil¢ich ¢&is-
tiren s nejmodernéjsi technologii. Je tre-
ba vzit na védomi, Ze moZnost odkanali-
zovat uzemi je faktor omezujici moZnosti
jeho soustfedénéjsi zastavby.

Jednim z nejvaznéjsich probléma tvor-
by zivotniho prostfedi v Praze a vubec
zajistovani vystavby tohoto mésta je za-
sobovani teplem. Prirodni podminky, vét-
ratelnost centra a dnes$ni odkazanost této
¢asti mésta na tuhd nehodnotna paliva —
to vSe vytvari cas od cdasu kritické pod-
minky pro zivot ¢lovéka. Svédéi o tom
mimo jiné i ¢isla emisi z roku 1970, kdy
tuhé a plynné Skodliviny ¢inily na praz-
ském tzemi v pruméru 482 t/km?/rok, a
z toho tuhé emise 240/km?/rok, tj. vice
nez dvojnasobek prumeéru Severoceského
kraje. Cilem dalsiho rozvoje mésta musi
proto byt nejen plné zabezpefeni potieb
tepla pro vystavbu mésta, ale zejména di-
razna kvalitativni zména ve zptsobu vyta-
péni. Historickd a centralni cast mésta,
kde by bylo obtiZzné klast a udrzovat tepel-
né sité z velkych zdroju, bude zasobovana
i vytapéna plynem a elektrickou energii.
V ostatnich ¢astech mésta bude teplo vy-
rabéno na bazi méné uslechtilych paliv,
s perspektivou prechodu na zasobovani ze
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dvou az t¥i jadernych zdroju. I pro tyto ob-
jekty je v izemnim planu jiZ dnes rezer-
vovano misto.

Jak patrno, i velmi zbéZny vycéet pro-
blému dal$iho rozvoje Prahy, spolu s na-
znaky jednotlivych feSeni ukazuje rozsah-
lost celého tkolu' a zaroveri nezbytnost
komplexniho pfistupu. Vystavba Prahy,
hlavniho mésta CSSR, je plnym pravem
na potradu dne.

%k

Na zavér je tedy mozno shrnout, Ze sou~
¢asné i vyhledové urbanistické usporadani
meésta, vyjadfené ve smérném uUzemnim
planu, je vysledkem pusobeni celé sousta-
vy vzajemné sloZité propojenych skuteé-
nosti, podminek a potteb, k nimZ prede-
vSim patii:

— pfirodni podminky, ovliviiujici cely vy-

voj mésta jak piimo, tak i nep¥imo svymi
dusledky. V Praze je to predev$im konfi-
gurace terénu s dochovanou zeleni, ktera
pusobi na zptsob zastavby i vyuZiti ploch
a ovliviiuje feSeni dopravy, kanalizace,
zasobovani vodou a podobné. Dalsim vy-
raznym Cinitelem je kvalita zemédélské
pudy, vytazujici néktera uzemi z mozZnosti
urbanizace;

— existujict dispozice a zdstavba mésta,
jeji druh a kvalita, které musi byt brany
v uvahu ve vSech koncepcich budouciho
utvareni mésta. Mezi tyto ¢lovékem utvo-
fené skutecnosti pat¥i nejen historické jad-
ro mésta a tradiéni uli¢éni sit, ale také
naptiklad letisté, dlouhodobé pusobici ja-
ko neptekrocitelnd prekazka rozvoje més-
ta a tim snad nejvyraznéji ovliviiujici jeho
konfiguraci;

— moZzZnosti rozvoje, vystavby a piestav-
by meésta, projevujici se zejména v demo-
grafickém vyhledu a v 'moZném objemu a
¢lenéni investiéni ¢innosti, ovlivnéné mo-
bilizovatelnymi zdroji a kapacitami. Pro-
to zalezi tak mnoho na urceni a dodrzeni
spravnych proporci, pofadi naléhavosti
potfeb i nezbytné komplexnosti;

— cile a potFeby socialistické spolecnosti,
vyjadirené zamérem vybudovat Prahu jako
vzorné socialistické mésto. Népli tohoto
hlavniho cile zasahuje vSechny sféry; vy-
zaduje odstranéni dneSni nerovnosti pod-
minek Zivota jednotlivych ¢asti mésta i je-
ho obyvatel, vSestranné zlepSeni urovné




bydlist, pracovist, vybaveni, rekreace, do-
pravy i vSech ostatnich zafizeni meésta, ci-
levédomé formovani Zivotniho prostiedi,
do néjz by se promitaly nové aspekty so-
cialistického zpusobu Zivota jak v mate-
rialni, tak i v ideové sfére.

Je tedy hlavnim cilem vystavby a pre-
stavby Prahy, aby p¥i vyuziti vSech klad-
nych vlastnosti pfinosi a hodnot piirod-
niho prostfedi i dnes existujictho mésta
byla Praha hmotnym vyrazem socialistic-
kého spolecenského uspofadani vztahu, ci-
It a hodnot. Z téchto hledisek je mozno
hlavni zasady smérného uzemniho planu
Prahy, které jsou rozvedeny ve smérnicich
pro jeho realizaci, formulovat takto:

— Mésto Praha tvoii se svym SirSim za-
zemim nedilny urbanisticky celek, coZz mu-
si byt vyjadifeno jednotou prostorového a
funkéniho organismu celé aglomerace.

— Vlastni mésto Prahu je tfeba formovat
v souladu s jejim osobitym charakterem
a podminkami prostfedi jako celistvy
méstsky utvar, harmonicky sluc¢ujici ur-
banizované prostory, osidleni, pracovisté,
vybaveni, technické stavby a zatizeni, a
také prirodni krajinné prvky.

— Mimotadné dochované hodnoty praz-
ské architektury i utvareni terénu vyzadu-
ji, aby tyto vlastnosti mésta byly nejen
zachovany, ale dale dotvareny v civilizo-
vané a kulturni prostredi, a aby zaroven
byly zvyraznény specifické vlastnosti, spe-
cifické prostfedi a obraz celého mésta, je-
ho ptidorys i silueta.

— Ve funkéni strukture mésta je tieba
odstranit nezadouci prolinani nesourodych
slozek, optimalné rozmistit jednotlivé
funkce a predevsim zlepSit vztah mezi by-
dlisti, centry vybaveni a misty rekreace.
— Uzemni naroky stale se rozvijejiciho
bydleni a vybaveni vieho druhu, vyroby
i dopravy by mély byt uspokojovany sou-
stfedénou vystavbou na volnych a presta-
vovanych plochach jen do té miry, aby ne-
doslo k redukci zelenych a volnych ploch
a k nadmérnému zahus$tovani zastavby.

— Zejména pri vystavbé za vnéjsim sil-
niénim okruhem nelze pfipustit souvislé a
koripaktni obestavovani mésta; zde je tie-

ba soustfedit novou vystavbu, navazujici
na existujici osidleni, do rozvojovych pro-
stor v optimélnich polohach podél radial-
nich paprski dopravnich tepen, a to
s ohledem na prirodni aredly a rekreaéni
prileZitosti. ]

— Je tfeba zabezpecit vyrovnavani civili-
za¢niho a technického standardu i Grovné
Zivotniho prostfedi mezi jednotlivymi
Castmi mésta a zejména mezi starymi
étvrtémi, novymi obytnymi komplexy a
postupné i nové pripojenymi obcemi.

— V feSeni dopravy se musi davat pred-
nost vefejné hromadné dopraveé, jejimz
zakladem bude stale vice metro. Je ovSem
tteba vytvaret primérené podminky i pro
individualni automobilismus, avSak v za-
sadé drasticky neprizpusobovat mésto do-
pravé: naopak, doprava musi byt prizpa-
sobena specifickym podminkam a potfebam
mésta.

— Je tfeba vcasné vybudovat technické
vybaveni a sité ve mésté a dbat pritom
nejen na jejich ucéelnost a efektivnost, ale
také na jejich dusledky pro Zivotni pro-
stfedi a efektivnost, ale také na jejich da-
sledky pro Zivotni prostfedi obyvatel més-
ta.

— Soucasné s feSenim naléhavych aktual-
nich ukollu vystavby a prestavby Prahy
musi byt pamatovano i na budouci potie-
by rozvoje; musi byt vytvofeny dostateéné
rezervy pro nové naroky, které vyplynou
z budouciho socialistického zpusobu Zivo-
ta a stdle vyraznéjsiho uplatiiovani vy-
sledktt védeckotechnické revolyce v praxi.

Nejde o hesla: jde o zajem celého statu,
ktery musi mit dustojné a plné vykonné
centrum. Praha nemuzZe byt budovana jen
silami svého obyvatelstva, je to tikol celo-
spole¢ensky. Nejde také jen o ukol staveb-
nictvi — i kdyZ tento obor zde ma a bude
mit snad nejvétsi ukoly, nemuZe je nikdy
splnit bez nejuzsi a nejuéinnéjsi spolupra-
cs vSech prumyslovych odvétvi i rady. vé-
deckych oboru. Teprve plné uvédoméni si
téchto vztaht, jejich nutnosti, a zejména
hluboké proniknuti do kaZdodenni reali-
zacni praxe budou mit vysledky, které si
nejen prejeme a které olekavame, ale kte-
ré také vSichni velmi potfebujeme.
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Pesome

Boposuuka B., T'pysa I.: IlepcriekTusei paspurns
croamnps! Hparn

CraThd Pe3IOMHPYET pe3yJiaLTaThl ITPOrHO30B T
TOATOTOBHTEJLHEIX MATePHAJOB K INIAHY paspu-
s Ilparn («I'enepaldbHblil IJIaH PasBUTHA CTO-
aunsl Ilpariy, «OcHOBHEIe HalIpaBJIeHIs Pa3Bu-
THA 9ROHOMIYECKOIT cTpyRTypol [Iparmn 1 «¥Y pda-
HHCTHYECKAA KOHIEIIIs cTodunsl I1parm), os-
HUKIIAX B CBA3W C IOCTAHOBJEHNWAMII BBICHIIX
MapPTHHHLIX B TOCY/aPCTBEHHBIX OPraHoB 1l oIpe-
JEeNAMNX  JMHAMIKY TOpoja, HpIHMepHo /0
2000 r., a B HEKOTOPLIX HAIlpABJIEHHAX I Ha Dolee
JUIATeNbHBIT CPOR.

Crarpsa  aHalum3upyer IIPHPOJHLE, DROHOMI-
Yyeckme, jemorpaduueckne, con@albHbe I IOJ-
THYCCKIe npefumocsiari passuruA Ilpari, cocpe-
JOTAauYMBAsACh, Ipe;kge BCEro, Ha BOIpPOCAX pas-
BHTHA IPOM3BOJCTBEA, RUJIIIHOTO Qouia, TpaHc-
TIOPTHOM CeTH, KOMMYHAJALHBIX YCIYI M 7KI3HEH-
moit cpexnr B [Ipare. Tlpesknme anammssl yoejm-
TEJBHO CBUAETEILCTBYIOT O TOM, YTO HEOOXOHMO
3aHMMATBCH  Pa3BUTIEM CTOJHIE  KOMILIEKCHO,
Ha 0ase eIHOI TOJHTHYCCROIT I 9ROHOMIYCCKOIT

ROHIIETIIITI.
Heornoskuele 3ajauy, IocTaBJIeHHBEIE II0CJe
BTOPOIl MHPOBOI BOIHL B Jpyrux paifonax

peciryOoanRy, HEeCKOJBLKO BaMe/UIuIin  pas3BuTie
IIparn. B macrosimiee Bpenst Topojx GBICTPO pas-
BHBAETCs1, TpHUYeN He0OXO0MMO HA4aTh HE TOJBKO
¢ OOHOBIEHMA MCTOPHYECKHUX HacTeil Tropoja,
TPAHCIOPTHOII CeTI W pasmMemeHysT KOMMYHalb-
HEIX YCJYT, HO M HOPUCTYIITH K CTPOMTEILCTBY
HOBBIX CeanTeOHBIX KOMIDIEKCOB Ha Tepph-
TOpuUsiX, mpucoepnmaennux Kk [[pare mociae 1968 r.

B Gmkaitnmme rogst Tlpara 6yjer mepecrpan-
BaTHCHA, MPIYeM OCHOBHOIL CTPaTern4eckoil nernio
ABIAETCA ARIEHTIPOBaHUEe CONNMAJLHON IpHTA-
ratexsHocTH IIparnm, kroropas, Gymayum TOpOZOM
CHJLHO 3aBUCAIIN OT MMMATPAIWM, JOJ/KHA
IPe{OCTABIATH CBOMM KHTEIAM He TOJILKO J0CTa-
TOYHOE KOJIYECTBO padovnx MecT, HO M 106po-
RavyeCTBeHHEE JKIIMINA, 00CIYKUBaHIe, OCHAIIE-
HHe, TPAHCIIOPT ¥ BO3MORHOCTI JIJIST IIPOBEIEHHS
pocyra. jHemarenpHO, YTOOH BCE ITH YCIOBHA
JOCTHraAM OBl TAKOTO K€ YPOBHS, KaK B IPOYAX
paitoHax pecrmyOImKm.

Heanto passurus ITparm ssiserca npeoGpa-
30BaHIe CTOJUIBI B O0PasOBEI COLMAINCTH-
YeCKIIT TOpPOJ, KOTOpPHII COXpaHMT (GYHKIHIO
3HAQYITETHHOTO IIPOM3BOJACTBEHHOTO IEHTPAa X
TOMYePKHET BeAYI[yl0 poJib pabouero kiaacca
B YCJOBHAX HAYYHO-TEXHITYECKOIT PEBOIIONIT,

Summary

Borovicka B. — Hriiza J.: Development Per-
spectives of the Capital City of Prague

The present paper summarizes the results of
studies concerning the problems of Prague
(General Plan of the Development of the
Capital City of Prague, Proposal of a Gradual
Formation of the Economic Structure of
Prague and Urbanistic Conception of the
Capital City of Prague) that have been worked
out in narrow connection with the decisions
of the highest Party and State organs and
are to regulate the city dynamics approxima-
tely until the year 2000 — in some aspects,
however, for a still longer time.

The paper analyses natural, economic, de-
mographic, social and political preconditions
of Prague’s development and concentrates
primarily on issues of the development of
production, housing, transport, services, and
the living environment in Prague. The ana-
lyses carried through hitherto have con-
vincingly proved the necessity of a complex
approach to the development of the capital,
based on a general political and economic
conception.

The development of Prague has somewhat
slowed down after World War II in conse-
quence of urgent tasks in other parts of the
Republic. In our time, the town is undergoing
rapid development. In the nearest future, it
will be necessary to start not only with the
regeneration of the historical parts of the city,
of the transportation network and the location
of services but also with the construction of
new production units on the territory annexed
to Prague after 1968.

The lot of Prague in the nearest future is
reconstruction. The fundamental strategic goal
is the enhancement of Prague’s social attrac-
tivity. Asacity strongly dependent on immigra-
tion, Prague must provide its inhabitants not
only with sufficient working opportunities but
also with high-quality housing inclusive of
services, equipment, transport and recreation
possibilities — at least on a level similiar to
that of the other parts of the Republic.

The goal of Prague’'s development is its
transformation into a model socialist city
which, while retaining its significant produc-
tion function, will unfold the positive role of
the working class under the conditions of the
scientific and technological revolution.



